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Rad mit achlauchloaem Beifen far ein Kraf tfahrzeug 



Die vorliegende Heuerung betrifft Rider von Kraftfahr- 
zeugen, die mit achlauchloaen Reifen auagerttetet aind. 

Ri4er an Kraftfahrzeugen aind atarken mechanlschen Bela- 
atungen auegeeetzt, die umao hdher aind, je achneller 
daa Kraft fahrzeug flhrt und je venlger gleichmAflig die 
Fahrbahn iat. Alle exzentriach aa Rad vorhandenen Telle 
erhShen die Vibratlonen und daa Ongleichgevicht dea Ra- 
des. Dadurch wird die MBglichkeit dea Entatehena von 
Sch&den durch ErmQdungsbruch vergrOSert. 



Aufgabe der Neuerung iat ea, Vibratlonen am Rad zu ver- 
rlngern, die vor all em bel hohen Geechwindigkeiten aa 
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Ftillventil der herkttramlichen Relfen auftreten kSnnen* und 
auflerdem eine bessere Uberwachung der Reif enfunktion zu 
eonOg lichen. 

Diese-Aufgabe wird durch ein Rad £Ur ein Kraf tfahrzeug 
mit einer Felge und einem schlauchlosen Reifen dadurch 
gelSst, daB an Oder in der Felge ein Durchgang vorhanden 
1st, der das Innere des Reifens mit einem Bereich an der 
Achse des Rades verbindet, wobei dieser Bereich mindestens 
eine Anschluflstelle Oder eine Anschlufleinrichtung au£- 
weist, an der das Reifenfflllventil montiert wird. Vor- 
zugsweise wird in dem besagten Bereich mindestens eine 
zweite Anschluflstelle oder zweite Anschlufleinrichtung 
fttr die Montage von Vorrichtungen fUr die Erfassung von 
StBrungen im Reifen und/oder von St5rungen an der Felge 
und/ Oder von Bet riebsparame tern wttrend der Fahrt des 
Fahrzeugs vorgesehen. 

In einer weiteren vorteilhaften Ausftthrungsfora 1st der 
besagte Durchgang ein im wesentlichen radial verlaufender 
Kanal im Inneren der Felge. 

In einer weiteren vorteilhaften Aus f tthrungs form der Neue- 
rung wird der besagte Bereich mit einer Abdeckkappe ab- 
gedeckt, die mit Lttf tungslSchern versehen 1st. 

Die -Neuerung zelchnet sich dadurch aus, dafl das Rad 
elnen Durchgang aufweist, der das Innere des Reifens mit 
einer Zone im Bereich der Achse verbindet , die ihrer- 
seits an mindestens einer Stelle Anschlufleinrichtungen 
wie beispielsweise elnen Stutxen, ein Schraubgewinde, 
einen angeformten Sits oder ein Sackloch oder derglei- 
chen enthait, urn an dieser Anschlufleinrichtung das Rei- 
fenfttllventil montieren su kOnnen. Diese Zone weist vor- 
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teilhafterweise eine zweite Stelle mit ahnlichen An- 
schluBeinrichtungen fUr die Montage einer Erf assungaein- 
richtung Oder eines Detektorsystems fUr St&rungen ira 
Reifen und/oder an der Felge und/cder fUr die Uberva- 
chung von Betriebsparametern wMhrend der Fahrt des Tahr- 
zeugs Oder aber fQr die Montage von Teilen derartiger 
Einrichtungen auf. 

Auf diese Weise wird das Problem der Vibrationen, die 
vct allem bei hohen Geschwindigkeiten am FUllventil der 
herkSmxnliehen Reifen auftreten kBnnen, atark verrlngert 
Oder ganz auageachaltet . Gleiehzeitig 1st problemloa 
gew&hrleiatet, dafl Einrichtungen zur Betriebsttberwachung 
und Systeme oder Einrichtungen zur Erfaasung von StSrun- 
gen, die gegebenenfalla angebracht verden sollen # mttg- 
lichst nahe an der Achae des Rades montiert verden kOn- 
nen, was aua GrQnden des Glelchgewichts des Rades vor- 
teilhaft 1st. 

Vorzugsweise wird die Neuerung bei einea druckgegos senen 
Rad vervirklicht, vobel der Durchgang aua einem In der 
Felge aelbst ausgebildeten la- we sent lichen radial ver- 
1 auf en den Kanal besteht. 

Weiterhin 1st ea von Vorteil, venn daa Rad mit einer 
aufeteckbaren oder zur Diebstahlsicherung mittels eines 
Bolxens abschlieflbaren Abdeckkappe verbunden wird, die 
denzentralan Berelch mit den Ventll und den eventuell 
vorhandenen Detektorelnrichtung*n abdeckt. 

Zur besseren Erlluterung der Neuerung wird la folgenden 

ein Ausflihrungsbeiapiel beschrieben* 

Dabel wird auf die Seichnung bezug genoaaen • 
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Die einzige Figur 1 zeigt eine Teilansicht eines Schnit- 
tes durch ein Rad, das gemilA der Neuerung verbessert 1st. 

In der Figur 1 umfaSt das Rad eine Felge 1 , einen 
schlauchlosen Reifen 2 und einen Durchgang 3, urn die in- 
terne Verbindung des Relfens 2 mit einer Kaxnmer 4 herbei- 
zuftthren, die an der Achse der Felge angeordnet 1st. 

Diese Kammer 4 kann ihrerseits z.B. mit einem Drucksen- 
sor, insbesondere mit einer Vorrichtung oder einem System 
zur Erfaasung von DruckstOrungen im Reifen in Verbindung 
stehen, wobei der besagte Sensor als Sender fungiert, 
der Signale an einen Emp finger im Wageninneren (ibertr&gt. 
In der Zeichnung i«t das auf das Rad montierte Erfas- 
sungssystem (Sensor und Transmitter Oder Sender) mit dam 
Bezugszeichen 5 bezeichnet. Das Bezugszeichen 6 bezeich- 
net einr Befestigungseinrichtung oder Befestigungsmittel 
fttr das Erfassungssystam an der Felge bzw. am Rad, und 
das Bezugszeichen 7 beselchhet einen Haltering. 

Der Durchgang 3 stellt gleichzeitig die Verbindung zvl- 
schen dem Inneren des Relfens 2 und der Anschluflstelle 
her, an der das Reif enfflllventil 8 montiert 1st, wobei 
diese zveite AnschluBs telle in der N&he der Achse liegt. 

I» Falle von druckgegossenen Rldern kann der Durchgang 
3 ein_im wesentlicfaen radial verlaufender Kanal sein, 
der wXhrend des gleichen Druckguflvorgangea , mit dam 
die Felge 1 hergestellt wird, im Inneren der Felge aue- 
geformt und realisiert warden kann. Bei geechmiedeten 
RSdern kann dagegen ein ROhrchen an der FelgenauBsn- 
seite die Funktlon des Durchgangs 3 erf alien* 

Vorteilhafterweise kann der zentrale Bereich der Felgs 1 
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mit elnem Deckel, einer RadJcappe oder einer Abdeckkappe 
9 versehen sein, die z.B. aus Kunststoff hergestellt 1st 
und die sowohl das Ventil als auch die Detektoreinrich- 
tungen 5 abdeckt oder gegen Sicht verbirgt. Die Abdeck- 
kappe 9 kann, vie es in der Figiur dargestellt ist, auf- 
geateckt werden, wobei sie durch Rastmittel gehalten 
wird, oder durch ein abschliefibares Diebstahlsicherungs- 
system aufgeschraubt werden. 

Dieser zentrale Bereich ist mit Isoliermaterial verklei- 
det, um das Ventil 8 und die Detektoreinrichtungen oder 
-aysteme 5 vor erhfihten Temperaturen zu schQtzen, die am 
Rad auftreten kflnnen. 

Die Abdeckkappe 9 ist aufierdem mit BelUf tungslttchern 10 
versehen. 

Das Rad, der Gegenstand der Neuerung, weist neben tech- 
nischen Vorteilen auch tsthetische Vorteile auf . Zum 
einen warden die Krfassungseinrichtungen fflr Stdrungen 
und Betriebsfunktlonen sowie auch das Ventil nahe an 
der Achse des Rades montiert, wobei das Vorhandenseln 
dieser suslts lichen Erf assungseinrlchtungen keln On- 
gleichgewicht des Rades hervorrufen, und sum anderen 
ist das nahe an der Achse bef indliche Ventil wenlger 
Viferationen ausgesetzt, was die MBglichkeit sines Er- 
mttdungabruches reduziert. 

Vom ftsthetischen Standpunkt aus, und das gilt vor alias 
far die druckgegossanen LelchtmetallrAder, siad keine 
sichtbar vorstehenden Telle mehr vorhanden. Dla Abdeck- 
kappe kann fo rm sch fln ftusgeblldet werden. 

AuBerdea 1st festsustellen, daB die Abdeckkappe 9, ins- 
besondere, wenn sle mit elnem abschlieBbaran Diebstahl- 
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aicherungasyatea montiert wird, weaentlich dazu beitr&gt, 
die MSglichkeit einea Diebatahla des Stttrungserf assunga- 
syatems 5 oder eine BeschHdigung des Ventlls 8 zu ver- 
mindern. 
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Z US AMMENFAS SUNG 

Rad mit ach lauchlosem Reifen fUr ein Kraft fahrieug 

Das Rad gemJifl der Neuerung weist an Oder in der Pelge 
(1) einen Durchgang (3) auf, der das Innere des Reifena 
(?) mit einen Bereich in der Nahe der Achse des Rades 
verbindet. In dies em Bereich ist eine Anschlaflstelle 
Oder eine Anschlufleinrichtong fur das Reifenfullventil 
(8) vorgeaehen, und das Reifenfullventil ist ait den 
Durchgang (3) verbunden. Weiterhin ist in diesem Bereich 
eine Rammer (4) vorgeaehen, die Ober den Durchgang (3) 
mit dem Inneren des Reifens (2) verbunden ist. In Oder 
an dieser Rammer sind Einrichtungen (5) sum Erfassen 
des Reifendrucke und/oder von Storungen am' Reifen oder 
an der Peige vorgeaehen. Eine xweite Anschluflstelle 
oder Ansehluseinrichtung («) fur die Befestigung des 
Erfassungssys terns is' •« vorgenannten Bereich nahe der 
Achse des Rades vorgeaehen. 



Zur Zusammenfassung gehort Pigur 1. 



Dr. Horst Schuler 
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Schutzansprflche 



1. Rad far ein Kraftfahrzeug mlt einer Falge und 
ainam achlauchloaan Raifai, 

dadurch geJcennzeichnet, 
dafl an odar in dar Falga (1) ein Durchgang (3) 
vorgaaehan 1st, dar das Innere das Reifena (2) 
— nit ainam Beralch an dar Achae dea Rad as verbin- 
det, wobai diaaar Baraich mindaatana alna An- 
schluflatelle odar alna Anschluflainrichtung auf- 
veist, an dar daa RaifanfQllvantil (8) mcntiart 
vird. 

2. Rad nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, 
daB in dam basagtan Baraich alna zvalte Anschlufl- 
stella oder alna zvelte Anschluflainrichtung fOr 
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die Montage von Vorrichtungen £Qr die Erfassung 
von Stftrungen im Reifen (2) und/oder von St5run- 
gen an der relge (1) und/oder von Betriebsparame- 
tern w ah rend der Pahrt dea Fahrzeugs vorgesehen 
1st. 

Had nach Anipruch 1 oder 2 , 

dadurch gekennzeichnet, 
da A der beaagte Durchgang (3) ein in vesentlichen 
radial verlaufender Kanal im Znneren der Felge 
(1) let. 

Rad nach elnem der Anaprtiche 1 bis 3 , 
dadurch gekennzeichnet, 
dafl elne mlt BeWftungslttchern (10) versehene 
Abdeckkappe (9) vorgesehen 1st, die den besagten 
Bereich abdeckt. 
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